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(54) Anordnung einer Frontklappe an elnem Fahrzeug 



(57) Es sind Frontklappen mit elnem aktiven FuU- 
gangeraufprallschutzsystem bekannt, das im Fail einer 
Kollision mit einem Fuliganger den hInterenBereich der 
Frontklappe anhebt. Aufgabe der Erfindung 1st es. eine 
derartige Frontklappe so welterzubilden, dass die Front- 
klappe nach einer Auslosung des aktiven Fuflgange- 
raufprallschutzsystems leicht wieder in ihre Ausgangs- 
tage zuruckverlagert werden kann. 

Dazu 1st ein Mechanismus (21) zur Ruckfuhrung 
aus der angehobenen Position In die geschlossene 
Ausgangslage vorgesehen. Dieser Mechanismus (21) 



schafft zusatzlich zu einem Schamier (2) bei einem nor- 
malen Offnen und / Oder SchlieSen der an der Hinter- 
kante (26) angehobenen Frontklappe (1) eine weitere 
Anlenkung der an der Hlnterkante (26) angehobenen 
Frontklappe (1) an die Karosserie. Der Abschnitt der 
Frontklappe (1) zwischen dieser weiteren Anlenkung 
(25, 26) und einer Vorderkante (27), an der eine Hand- 
krafl zum Offnen und / oder SchlieBen eingeleitet wird. 
dient dabel ais langer Hebet fur den Mechanismus (21 ). 
Dies ist eine nutzerfreundiiche und kostengQnstige ein- 
fache Moglichkeit, eine aktlve Frontklappe (1) ohne Zu- 
hilfenahme von Werkzeugen zu reversleren. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer 
Frontklappe an einem Fahrzeug nach dem Oberbegriff 
der Patentanspruche 1 und 7. 5 
[0002] Urn bei einer KoKlsion eines Fufigangers mit 
einem Kraftfahrzeug das AusmaR von Verletzungen, 
Insbesondere im Brust- und Kopfberelch, zu minlmie- 
ren, ist es bekannt, den fahrtrichtungsabgewandten, 
hinteren Bereich der Frontklappe im Fall einer Fuflgan- io 
gerkollision anzuheben. Hierdurch wird ein Abstand der 
Frontklappe zur steifen Unterstruktur des Fahrzeuges 
(Motor, Federbeinaufnahmen, etc.) erzeugt. so dass an 
der Frontklappe ein Deformationsweg zur Verfugung 
steht. 15 
[0003] Aus der DE 197 12 961 A1 ist eIne Frontklappe 
mit einem derartigen aktiven FuRgangeraufprallschutz 
bekannt, die im Bereich der Windschutzscheibe ange- 
lenkt ist. Fur den Fall einer Fehlauslosung, beispieiswei- 
se durch eine lelchte Kolllsion mit festen Gegenstanden 20 
Oder bel einer Kolllsion ohne Beschadigung am Fahr- 
zeug, wird allerdings nicht naher offenbart, wie die 
Frontklappe problemlos wieder In Ihre Ausgangslage 
gebracht werden kann. Die bekannten aktiven Systeme 
weisen keine Mechanismen zur einfachen, manuellen 25 
Reversierung auf. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, die bekannte 

Frontklappe mit einem aktiven Fufigangeraufprall- 
schutz so weiterzubiiden, dass die Frontklappe nach ei- 
ner Auslosung des aktiven FuBgangeraufprallschutzsy- 30 
stems ohne Hilfsmittel wieder in ihre Ausgangslage zu- 
rOckvertagert werden kann. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der 
Patentanspruche 1 oder 7 gelost. 
[0006] Eine Frontklappe an einem Fahrzeug welst ei- 35 
ne Einrichtung auf, die sich bei einer Kolllsion des Fahr- 
zeugs mit einem Fufiganger aus einer geschlossenen 
Ausgangslage in eine angehobene Position verlagert. 
und dabel zumindest eine HInterkante der Frontklappe 
anhebt. Diese Einrichtung ist benachbart zu einem 4o 
Schamier an der Karosserie angebracht. das zumindest 
ein nach oben Schwenken der Frontklappe beim nor- 
malen Offhen um eine in Fahrtrlchtung gesehen im hin- 
teren Bereich der Frontklappe angeordnete Achse er- 
moglicht. Kemgedanke der Erfindung Ist es, dass ein 4S 
Mechanlsmus zur Ruckfuhrung der Einrichtung aus der 
angehobenen Position in die geschlossene Ausgangs- 
lage vorgesehen ist. Dieser Mechanlsmus schafft bel ei- 
nem normalen OfFnen und / oder Schlleflen der an der 
Hinterkante angehobenen Frontklappe eine weltere An- so 
lenkung der an der Hinterkante angehobenen Front- 
klappe an die Karosserie. Der Abschnitt der Frontklappe 
zwischen dieser weiteren Anienkung und einer Vorder- 
kante, an der eine Handkraft zum Offnen und / oder 
SchlieQen eingeleitet wird, dient dabel als langer Hebel 55 
fur den Mechanlsmus. Dies Ist eine nutzerfreundliche 
und kostengunstige einfache Moglichkeit, eine aktive 
Frontklappe ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen zu re- 



versieren. Jede^Jlzeugnutzer ist dadurch in der La- 
ge, die Reversierung elgenhandig und mit geringem 
Kraftaufwand In kurzer 2eit und durch ihm bekannte 
Vorgange am Fahrzeug durchzufuhren. 
[0007] GunstigenA^eise ist das Scharnler vor einer 
Hinterkante der Frontklappe angeordnet. Die Hinterkan- 
te wird beim normalen 6ffnen und / oder SchlleRen 
durch einen EIngrlff des Mechanlsmus zusatzlich ge- 
fuhrt. Dieser EIngrlff des Mechanlsmus stellt so die An- 
ienkung des durch die Frontklappe gebildeten Hebels 
dar. Eine besonders einfache Ausfuhrung dieses Eln- 
griffs besteht aus einer Kulissenbahn, In der die Hinter- 
kante der Frontklappe selbst oder ein fest mit der Hin- 
terkante verbundenes Fuhrungselement gefuhrt ist. 
[0008] Eine weitere, ebenfalls sehr gQnstige Ausfuh- 
rung des Mechanlsmus Ist in eine sowohl klappen- als 
auch karosserleseltig vor dem Schamier angelenkte 
Offnungshilfe Integriert. Diese Offhungshllfe dIent In ih- 
rem vollstandig geoffneten Zustand als zusatzliche An- 
ienkung. Dies ist eine besonders elegante und robuste 
Moglichkeit zur Reversierung einer aktiven Frontklappe, 
die zusatzlich noch eine Offnungshilfe aufweist. 
[0009] Eine alternative vorteilhafte Ausfuhrung weist 
erfindungsgemaR ein Schamier auf, das in einem Dreh- 
punkt zur Frontklappe einen begrenzten Schwenkbe- 
reich hat. Bel einem weiteren normalen Offnen der an 
" der Hinterkante angehobenen Frontklappe uber den be- 
grenzten Schwenkbereich hinaus wird zumindest der 
Gberden Drehpunkt angelenkte Gelenkami des Schar- 
niers mit der Frontklappe mitbewegt. Dieser Gelenkarm 
druckt dann ais kurzer Hebel um eine Anienkung des 
Schamiers an die Karosserie auf die Einrichtung, und 
fuhrt diese aus der angehobenen Position in die ge- 
schlossene Ausgangslage zurCick, wenn die Frontklap- 
pe als langer Hebel per Handkraft, die an ihrer Vorder- 
kante angreift, welter geofFnet wird. Dies ist eine sehr 
einfache und damit besonders solide Ausfuhrung. 
[0010] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand von Unteranspruchen. 
[0011] In der Zeichnung sind drei mogliche Ausfiih- 
rungsbeispiele der Erfindung dargestellt, die Im fblgen- 
den naher beschrieben werden. Es zeigen in schemati- 
scher Darstellungsweise: 



Fig. 1 eine Seitenansicht einer aktiven Frontklappe 
mit einem Kulissenmechanismus im ge- 
schlossenen Ausgangszustand, 

Fig. 2 eine Seitenansicht der in Fig. 1 gezelgten 
Frontklappe nach Qiner Kolllsion, 

Fig. 3 eine Seitenansicht der in Fig. 2 gezeigten 
Frontklappe in einer halbgeoffneten Stel- 
lung. 

Fig. 4 eine Seitenansicht der In Fig. 3 gezelgten 
Frontklappe in einer fast vollstandig geoffne- 
ten Stellung, 



Fig. 5 



Fig. 6 



Fig. 7 



Fig. 8 



Fig. 9 
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ein^j^Lnansicht der in Fig. 4 gezeigten 
Frontklappe in einer voilstandig geoffneten 
Stellung, 



eine Seitenansicht der in Fig. 5 gezeigten 5 
Fronttdappe in einer halbgeschlossenen 
Stellung, 



Fig. 10 



Fig. 11 



10 



15 



eine Seitenansicht einer aktiven Frontl<lappe 
mit einem Scliamier mit einer Gasfeder als 
Offnungshilfe nach einer Koiiision, 

eine Seitenansicht der in Fig. 7 gezeigten 
Frontklappe In einer geoffneten Steliung, 

eine Seitenansicht einer aktiven Frontklappe 
mit einem Schamier mit einem Drehpunktzur 
Frontklappe mit einem begrenzten Schwenk- 
bereich im geschlossenen Zustand, 

eine Seitenansicht der in Fig. 9 gezeigten 
Frontklappe nach einer Kollision und 



eine Seitenansicht der in Fig. 10 gezeigten 
Frontklappe in einer geoffneten Stellung. 25 



20 



[0012] Die Fig. 1 bis 6 zeigen jeweils eine Seitenan- 
sicht einer Frontklappe 1 eines i<raftfahrzeugs. Die 
Frontklappe 1 1st uber ein in seiner Gesamtheit mit 2 
bezeichneten Schamier an einem Stutztrager 3 fur ei- 30 
nen nicht dargestellten Kotflugel gelagert. Das Schar- 
nier 2 ist als Viergelenk mit einem vorderen und einem 
hinteren Geienkarm 4 bzw. 5 ausgebildet und ermog- 
licht eine Offnung der Frontklappe 1 wie in Fig. 4 abge- 
blldet. Die Frontklappe 1 ist hierbei. In Fahrtrichtung be- 35 
trachtet, in Ihrem hinteren Bereich angeschlagen und 
offnet sich von der Fahrzeugvorderseite her. Die Ge- 
tenkarme 4 und 5 sind einerseits Qber Gelenke 6 und 7 
an der Frontklappe 1 und andererseits uber Gelenke 8 
und 9 an einem Schamiertrager 10 angelenkt. Der 40 
Schamlertrager 10 ist an seinem vorderen Endabschnitt 
uber eine Drehachse 11 mit einer Anschraubplatte 12 
gelenkig verbunden. Die Anschraubplatte 12 ist ihrer- 
seits Qber Schrauben fest mit dem Stutztrager 3 verbun- 
den. An seinem hinteren Endabschnitt ist der Schamier- 45 
trager 10 uber eine Verriegelungseinnchtung 13 In der 
in den Fig. 1» 5 und 6 dargestellten Position arretiert. Im 
Abstand d zur Drehachse 11 greift an der Unterseite 14 
des Schamiertragers 10 eine energiespeichernde Ein- 
richtung 15 an. Die energiespeichemde Einrichtung 15 so 
besteht aus einer Schraubendruckfeder 16, die mit ei- 
nem innenliegenden Kern 17 in eine Aussparung 18 des 
Stutztragers 3 eingesetzt ist. Am oberen Endabschnitt 
der Schraubendruckfeder 16 ist ein Verbindungsstuck 
19 angeordnet, das ein Gelenk 20 zur Verblndung mit 55 
dem Schamlertrager 10 aufweist. 
[0013] Unmittelbar neben der energiespeichemden 
Einrichtung 15 ebenfalls in der Ausspamng 18 des 



StutztralU^ eingesetzt Ist ein Mechanismus 21 ange- 
ordnet. Der Mechanismus 21 besteht aus einer Schrau- 
benzugfeder 22, die einen Block 23 nach unten zleht. 
An dem Block 23 ist ein Entriegelungshebel 24 ange- 
bracht. Auf der Hohe des unteren Ende des Entrlege- 
lungshebels 24 ist in dem Block 23 eine Kulissenbahn 
25, in der die Hinterkante 26 der Frontklappe 1 gefuhrt 
werden kann. 

[0014] Fig. 1 zeigt die Frontklappe 1 in ihrer geschlos- 
senen Position. Die energiespeichemde Einrichtung 15 
befindet sich mit gespannter Schraubendruckfeder 16 
In ihrer Ausgangslage. Der Mechanismus 21 befindet 
sich mit einer grof^tenteils entspannten Schraubenzug- 
feder 22 ebenfalls in seiner Ausgangslage und ist uber 
den Entriegelungshebel 24 mit dem Verbindungsstuck 
19 der energiespeichemden Einrichtung 15 mecha- 
nisch gekoppelt. 

[0015] In Fig. 2 ist die Frontklappe 1 nach einer Kol- 
lision des Kraftfahrzeugs mit einem FuBganger darge- 
stellt. Die energiespeichemde Einrichtung 15 wurde 
durch ein Offnen der Verriegelungseinnchtung 13 aus- 
gelost, die Schraubendruckfeder 1 6 hat sich schlagartig 
entspannt und hat die Hinterkante 26 der Frontklappe 1 
aus ihrer geschlossenen Ausgangslage in eine angeho- 
bene Position veriagert. Der Block 23 des Mechanismus 
21 ist uber den Entriegelungshebel 24 noch Immer mit 
dem Verbindungsstuck 19 verbunden und befindet sich 
ebenfalls in einer angehobenen Stellung. Die deutiich 
schwachere Schraubenzugfeder 22 Nvurde dabel vorge- 
spannt. Aufgrund der Form des Blocks 23 und der Gro- 
Ee der Aussparung 1 8 kann der Block 23 nicht mehr wel- 
ter nach oben bewegt werden und stellt damit einen 
oberen Anschlag sowohl fur den Mechanismus 21 als 
auch fur die energiespeichemde Einrichtung 15 dar. 
[0016] Nicht Immer wenn dieser aktlve Fu&gange- 
raufprailschutz ausgelost wird, muss es tatsachlich zu 
einem Aufprall eines Fudgangers gekommen seln. Bei- 
spielswelse kann der Fuflgangeraufprallschutz unter 
Umstanden auch bel einem unvorsichtigen Ein- oder 
Ausparken ausgelost werden. Dann ist es wichtig, dass 
der Fahrer des Kraftfahnzeugs die Frontklappe 1 schnell 
und problemlos wieder in ihre Ausgangslage bringen 
kann. Dazu muss der Fahrer die bisher beschriebene 
Frontklappe 1 nur einmal voilstandig offnen und wieder 
schlieBen. 

[0017] Fig. 3 zeigt die Frontklappe 1 in einer halbge- 
ofiheten Stellung. Sowohl die energiespeichemde Ein- 
richtung 15 als auch der damit gekoppelte Mechanis- 
mus 21 befinden sich immer noch am oberen Anschlag. 
Die Hinterkante 26 der Frontklappe 1 taucht gerade in 
die Kulissenbahn 25 im Block 23 des Mechanismus 21 
ein. 

[0018] In Fig. 4 befindet sich die Frontklappe 1 in ei- 
ner fast voilstandig geoffneten Stellung. Die Hinterkante 
26 der Frontklappe 1 befindet sich in der Kulissenbahn 
25 und druckt auf das untere Ende des Entriegelungs- 
hebels 24. Dadurch wird der Block 23 des Mechanismus 
21 von der energiespeichemden Einrichtung 15 entkop- 
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pelt. 

[0019] Bei einem weiteren Offnen der Frontklappe 1 

bis zu einem Anschlag, wie es in Fig. 5 gezeigt ist, dient 
die Frontklappe 1 als Hebel, die HInterkante 26 Ist In der 
Kullssenbahn 25 quasi fest gelagert. Wenn der Fahrer 5 
an der Vorderkante 27 der Frontklappe 1 anfassend. 
diese weiter aufdruckt, wird uber den Gelenkarm 5 die 
energiespeichernde Elnrichtung 15 mit der Schrauben- 
druckfeder 16 zusammengedruckt, bis diese in ihrer ge- 
spannten Ausgangsstellung wieder verrastet. Dabei 10 
dlent die Frontklappe 1 als Hebel mit der HInterkante 26 
in der Kullssenbahn 25 als Drehpunkt. Durch das Auf- 
drucken der Frontklappe 1 mit relativ wenig Kraft aber 
einem langen Weg wlrd die energiespeichernde Einrich- 
tung 15 mit der hohen Kraft der Hebelwlrkung in ihre is 
Ausgangslage zuruckgebracht. 
[0020] Beim darauf folgenden SchlleBen der Front- 
klappe 1 verlasst die HInterkante 26 der Frontklappe 1, 
wie in Fig. 6 abgeblldet die Kullssenbahn 25 im Block 
23 wieder. Sobald die HInterkante 26 nicht mehr In der 20 
Kullssenbahn 25 gefuhrt ist, wlrd der Block 23 durch die 
Schraubenzugfeder 22 wieder in die untere Endlage ge- 
zogen. Dort verrastet der Block 23 mit dem Entriege- 
lungshebel 24 im Verblndungsstuck 19 der energlespel- 
chernden Elnrichtung 15. Damit befindet sich die Front- 25 
klappe 1 mit dem aktlven Fullgangeraufprallschutz wie- 
der in einer einsatzbereiten Ausgangslage. 
[0021] Das Ausfuhrungsbelspiel gemali den Fig. 7 
und 8 zeigt eine zwelte, alternative Ausfuhrungsform ei- 
ner reversiblen Frontklappe 101 in der Seitenansicht. 30 
Die Frontklappe 101 Ist uber ein in seiner Gesamthert 
mit 102 bezeichnetem Schamier an einem Stutztrager 
103 fur einen Kotflugel gelagert. Das Schamier 102 wlrd 
von zwei Gelenkarmen 104 und 105 eines Viergelenks 
gebildet, die zwischen dem karosserleseitigen Schar- 35 
niertrager 110 und einem frontklappenseitigen Schar- 
niertrager 131 angeordnet sind. Der frontklappenseitlge 
Schamiertrager 131 Ist fest an der Fronklappe 101 an- 
gebracht. Der karosserieseitige Schamiertrager 110 Ist 
an selnem vorderen Endabschnitt uber eine Drehachse 40 
111 mit dem Stutztrager 103 gelenkig verbunden. Im Ab- 
stand d zur Drehachse 111 greift an der Unterselte 114 
des Schamiertragers 110 eine energiespeichemde Eln- 
richtung 115 an. Die energiespeichemde Elnrichtung 
115 besteht aus einer Schraubendruckfeder 116, die mit 4S 
einem innenliegenden Kern 117 gefuhrt Ist. Am oberen 
Endabschnitt der Schraubendruckfeder 116 Ist ein Ver- 
blndungsstuck 119 angeordnet, das ein Gelenk 120 zur 
Verbindung mit dem karosserleseitigen Schamiertrager 
1 1 0 aufweist. Nahe bei dem Schamier 1 02 ist eine Gas- 50 
druckfeder 130 als Offnungshllfe der Frontklappe 101 
gelenkig zwischen Kotflugel und Frontklappe 101 ange- 
ordnet. 

[0022] Fig. 7 zeigt die Frontklappe 1Q1 In einer ge- 
schlossenen Position mit einer angehobenen Hinter- ss 
kante 126, also mit aktiviertem Fufigangeraufprall- 
schutz. Zum Reversleren des FulJgangeraufprallschut- 
zes muss die Frontklappe 101 geoffhetwerden, wie es 



In Fig. 8 dargej^pist. Dabel fahrt die Gasdruckfeder 
130 bis zu einem Anschlag teieskopartig aus. Nach Er- 
reichen des Anschlags dient die Gasdnjckfeder 130 als 
starrer Gelenkarm. Wird die Frontklappe 101 noch wei- 
ter geoffhet. fungiert die Anienkung der Gasdruckfeder 
1 30 als Hebelpunkt. Der lange Hebel wlrd durch den Ab- 
schnitt der Frontklappe 101 zwischen Anienkung der 
Gasdnjckfeder 130 bis zur Vorderkante 127 gebildet, an 
der die Handkraft zum Offnen der Frontklappe 101 an- 
setzt. Der kurze Hebelarm wird durch den Abschnitt zwi- 
schen der Anienkung der Gasdnjckfeder 130 an die 
Frontklappe 101 und dem Gelenk 120 an der energie- 
spelchernden Elnrichtung 115 gebildet. Die an der Vor- 
derkante 127 der Frontklappe 101 angreifende Hand- 
kraft erzeugt so per Hebelwirkung die notwendige Kraft 
zur Reversierung der energiespeichernden Elnrichtung 
115. 

[0023] Die Fig. 9 bis 11 zeigen eine dritte mogliche 
Ausfuhrungsfomn einer aktiven Frontklappe 201 in der 
Seitenansicht. Die Frontklappe 201 ist uber ein in seiner 
Gesamthelt mit 202 bezeichneten Schamier an einem 
Stutztrager 203 fur einen nIcht dargestellten Kotflugel 
gelagert. Das Schamier 202 ist als Zwelgelenk mit ei- 
nem Gelenkarm 204 ausgeblldet. Der Gelenkarm 204 
ist einerseits uber ein Gelenk 206 an der Frontklappe 
201 und andererselts Qber ein Gelenk 208 an einer An- 
schraubplatte 212 angelenkt. Die Anschraubpiatte 212 
ist ihrerseits uber Schrauben fest mit dem Stutztrager 

203 veriJunden. Unmlttelbar hinter dem Gelenk 206 ist 
an der Unterselte der Frontklappe ein Scharnieran- 
schlag 232 angebracht, der den maximalen Schwenk- 
berelch des Gelenks 206 begrenzt. Im Abstand d zum 
Gelenk 208 greift an der Unterselte 214 des Gelenk- 
arms 204 eine energiespeichemde Elnrichtung 215 an. 
Die energiespeichernde Elnrichtung 215 besteht aus ei- 
ner Schraubendruckfeder 216, die mit einem Innenlie- 
genden Kem 217 In eine Aussparung 218 des Stutztra- 
gers 203 eingesetzt ist. Am oberen Endabschnitt der 
Schraubendruckfeder 216 ist ein Verbindungsstuck 21 9 
angeordnet, das durch die Schraubendruckfeder 216 
auf den Gelenkamn 204 gedruckt wlrd. sobald eine Ver- 
riegelungseinrichtung 213 geoffhet wird. 

[0024] In Fig. 9 ist die Frontklappe 201 in der ge- 
schlossenen Ausgangslage dargestellt. Die energie- 
speichemde Elnrichtung 215 befindet sich mit gespann- 
ter Schraubendruckfeder 216 in ihrer Ausgangslage. 
Fig. 10 zeigt die Frontklappe 201 nach einer Kollision 
mit einem FufJganger. Die Verriegelungseinrichtung 
213 wurde geoffnet, so dass die Schraubendruckfeder 
216 sich schlagartig entspannt hat und dadurch uber 
das Verblndungsstuck 219 und uber den Gelenkarm 

204 eine HInterkante 226 der Frontklappe 201 nach 
oben verlagert hat. Fig. 11 schlieBllch zeigt die Front- 
klappe 201 in einer halbgeoffneten Stellung nach einer 
Fehlauslosung des FuRgangeraufprallschutzes. Beim 
normalen Offnen der Frontklappe 201 schwenkt diese 
primar urn das Gelenk 206 an der Frontklappe 201 . Die- 
se Schwenkbewegung ist allerdings durch den Schar- 
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nieranschlag SIBiegrenzt, an den ab einem gewissen 
Offnungswinkel der Frontklappe 201 der Gelenkarm 
204 stdllt. Bei einem weiteren Offnen der Frontklappe 
201 muss die Verschwenkung um das Gelenk 208 er- 
folgen. Dabei wird uber den Geienkamn 204 die ener- 5 
glespeichemde EInriclitung 215 nach unten gedrQckt, 
bis diese wieder in ihrer gespannten Ausgangslage ver- 
rastet. Aufgrund des langen Hebelarms, an dessen En- 
de an einer Vorderkante 227 der Frontklappe 201 die 
Handkraft angreift, ist diese Reversierung der energle- io 
speichernden Einrichtung mit relativ geringem Kraftauf- 5. 
wand moglich. Alierdlngs muss die Vorderkante 227 von 
Hand Qber einen relativ langen Weg bewegt werden. 



PatentansprQche 



IS 



1. Anordnung einer Frontklappe an einem Fahrzeug 

mit einer Einrichtung, die sich bei einer Kollision des 6. 
Fahrzeugs mit einem Fuliganger aus einer ge- zo 
schlossenen Ausgangslage in eine angehobene 
Position verlagert, und dabei zumindest eine Hin- 
terkante der Frontklappe anhebt, und die benach- 
bart zu einem Sciiamier an der Karosserie ange- 7. 
bracht ist, das zumindest ein nach oben Schwenken 25 
der Frontklappe beim normaien Offhen um eine In 
Fahrtrichtung gesehen im hinteren Berelch der 
Frontklappe angeordnete Achse ermogiicht, da- 
durch gekennzelchnet, dass ein Mechanismus 
(21) zur RuckfOhrung der Einrichtung (15,11 5) aus 30 
der angehobenen Position in die geschiossene 
Ausgangslage vorgesehen ist, der bei einem nor- 
maien Offnen und / Oder Schlielien der an der Hin- 
terkante (26) angehobenen Frontklappe (1, 101) ei- 
ne weitere Anienkung (25, 26, 1 30) der an der Hin- 35 
terkante (26) angehobenen Frontklappe (1, 101) an 
die Karosserie schafft, und der Abschnitt der Front- 
klappe (1, 101) zwischen dieser weiteren Anien- 
kung (25, 26, 130) und einer Vorderkante (27, 127), 
an der eine Handkraft zum Offnen und / oder Schlie- 
fien eingeieitet wird, ats langer Hebel fur den Me- 
chanismus (21) dient. 

2. Anordnung einer Frontklappe nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, dass das Scharnier (2) 45 
vor einer Hinterkante (26) der Frontklappe (1) an- 
geordnet ist, und dass der Mechanismus (21) elnen 
Eingriff (25) aufweist, durch die eine Hinterkante 8. 
(26) der Frontklappe (1) beim normaien Offnen und 

/ Oder Schlielien zusatzlich gefuhrt wird und so die so 
Anienkung (25, 26) des durch die Frontklappe (1) 
gebitdeten Hebeis darstellt. 



nellSer Anspruche 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Schamier (2) ein Viergelenk ist, 
dessen beide Gelenkarme (4, 5) hintereinander an 
der Frontklappe (1) und in der gleichen Reihenfolge 
hintereinander an einem Scharniertrager (10) an- 
gelenkt sind, der an seinem vorderen Endabschnitt 
uber eine Drehachse (11) mit der Karosserie gelen- 
• kig verbunden ist und uber ein weiteres Gelenk (20) 
mit der Einrichtung (15) verbunden ist. 

. Anordnung einer Frontklappe nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Frontklappe 
(101) eine sowoh! klappen- als auch karosserlesei- 
tig vor dem Scharnier (102) angelenkte OfFnungs- 
hilfe (130) aufweist, die in ihrem vollstandig geoff- 
neten Zustand als Anienkung des durch die Front- 
klappe (101) gebildeten Hebeis dient. 

Anordnung einer Frontklappe nach Anspruch 5, da- 
durch gelcennzeichnet, dass die Offnungshilfe 
(130) eine Gasfeder (130) ist, die gegebenenfatis 
zusatzlich noch eine mechanische Feder aufweist. 

Anordnung einer Frontklappe an einem Fahrzeug 
mit einer Einrichtung, die sich bei einer Kollision des 
Fahrzeugs mit einem Fuflganger aus einer ge- 
schiosseneri Ausgangslage in eine angehobene 
Position veriagert, und dabei zumindest eine Hin- 
terkante der Frontklappe anhebt, und die benach- 
bart zu einem Schamier an der l<^rosserie ange- 
bracht ist, das zumindest ein nach oben Schwenken 
der Frontklappe beim normaien Offnen um eine in 
Fahrtrichtung gesehen im hinteren Bereich der 
Frontklappe angeordnete Achse .^rmoglicht, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Schamier in ei- 
nem Gelerik (206) zur Frontklappe (201) einen be- 
grenzten Schwenkbereich hat, so dass bei einem 
weiteren normaleri Offhen der an der Hinterkante 
(26) angehobenen Frontklappe (201) per Handkraft 
uber den begrenzten Schwenkbereich hinaus zu- 
mindest ein uber das Gelenk (206) angelenkter Ge- 
lenkarm (204) des Schamiers (202) mit der Front- 
klappe (201) zwangswelse mitbewegt wird und so 
auf die Einrichtung (215) wirkt, dass diese aus der 
angehobenen Position in die geschiossene Aus- 
gangslage zuruckgefuhrt wird. 

Anordnung einer Frontklappe nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Scharnier (202) 
ein Zweigelenk ist, dessen Gelenkarm (204) an der 
Frontklappe (201) und an einer fest mit der Karos- 
serie verbundenen Anschraubplatte (212) ange- 
lenkt ist. 



Anordnung einer Frontklappe nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Eingriff (25) als 
Kulissenbahn (25) ausgebildet Ist. 
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4. Anordnung einer Frontklappe nach mindestens ei- 
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